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FICHA DE MEDICION DE DATOS DE RUIDO

El ruido producido por el tréfico es la mayor fuente de
contaminacién acustica en las ciudades. Hay un gran numero de
variables que influyen en este tipo de contaminacio n, algunas de
ellas relacionadas directamente con los vehiculos, y otras del
entorno por el que circulan. De todas las variables que pueden
influir, solo unas pocas estan estudiadas en profun didad para
ver su relacion real con la contaminacion acustica.

SONOMETRO MIDIENDO

PROGRAMA EXPERIMENTAL

R : s : : : 3 fotografias por cada punto
Planificacion y estimacién de niveles de ruido en de  terminadas 9 P P

calles de Madrid con las Intensidades promedio det  rafico rodado . .
. L Tiempo:15 minutos

(IMD) existente en los puntos de medicion (519).

Los niveles de ruido se median en LegA:  nivel sonoro continuo

equivalente y en Decibelios 1,5 metros de altura y a pie

de calle

El sonémetro orientando siempre
hacia el principal foco de ruido

CIUDAD DE MADRID:

Variada tipologia de barrios zonas antiguas y mode  rnas
Variedad urbanistica

48 Calles

536 Puntos

RESULTADOS OBTENIDOS

. 7 COEFICIENTE ETA: Compara la variabilidad de la variabl e Leq explicada
S Ehe e vee e oo G| por las diferencias entre grupos con la variabilida - d total de la muestra,

Qruipos setian las siguientes: ‘tomandg vqlores entre Oly 1. Cuanto mas proximo 6.‘,1 estg, mas
influencia tiene en la variable. Eta 2 es la proporcién de variabilidad de la
GRUPO DE ANALISIS VARIABLES DISCRETIZACION DE LAS VARIABLES gﬂ::;‘TTIﬁQ/‘CA g variable dependiente, Leq, eXp|icada por cada uno.
" Ne Motocicletas
Composicien el N° Turismos y furgonetas B = : Edificaciones Eta_|Eta2
4fico Geometria de la via: Eta Eta?

N° vehiculos pesados
Estacionalidad del

Fuente de ruido .
dia de medicién

Dia de la semana A

L lSentidos L [ Meidiniicnds L
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|| Vehiculos estacionadosa: [ | | igonalire

Mafiana
Situacion del trafico Tarde
Noche
Sentido de circulacion
Existencia de mediana
Ne de carriles
Geometria de la via Anchura de la via
Esbeltez
Pendiente
Velocidad de circulacion
Arbolado
Vehiculos estacionados

>

Sistema Urbano

> OO wE> >

Entorno Urbano

Sin interseccion
Semaforo
Glorieta

Paso elevado

Tipo de interseccion

T

| | Condiciones Meteorologicas

Ladrillo
Mortero

Ladrillo-mortero-hormigén Viendo el Eta 2 de cada una ellas, podemos establecer el porcentaje de

Material de la
Pied . . . .
fachada N S variabilidad de la Leq debida a cada unay por lota  nto saber cuales tienen mayor
Cristal o menor influencia

Ladrillo-piedra

Edificacion Poligonal-rregular
Lisa-recta-normal

Existencia de balcones 035

Redondeada

Forma de la fachada

Altura de los
o 0,3
edificios RSP

Superficie de <50%
fachada acristalada >50%.

S\I'VLV\EI'\(D 024
eve
L Viento Eta2
Meteorol6gicas Moderado

Fuerte 0,154

Temperatura oC
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